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Epouvantails .

GUIDE POUR TOURISTES

XCUSEZ-NOUS, touristes, pour le désordre dans lequel nous
E vivons presque toujours ici, si nous perturbons votre pro-
gramme, "ayam sorri", mesdames et messieurs.

Ce n'est pas que cela nous fasse plaisir de vivre dans - cette
agitation, ni que nous satisfasse ce tord-boyaux de violence ,
de haine, de vengeance... C'est une histoire & part, une longue
histoire.

Vivre ici en pensant autrement que ceux qui ont la force et
l'estomac plein, c'est se suicider d'une balle dans 1'épaule ou
survivre avec un mors dans la bouche.

Mais, amis touristes, il n'y a pas de raison pour que vous
aussi preniez ga au sérieux; voyagez dans le pays, allez tran-
quillement, ne vous conduisez pas selon nos critéres.

S'il vous plait, cheminez insensibles, durcissez votre coeur
comme la pierre, non,ne vous apitoyez pas,ne nous défendez pas,
méme si vous voyez qu'ils nous frappent par trahison.

Quand vous entendez un sanglot ne cherchez pas d'ou il vient
ni pourquoi on souffre, ne cherchez pas qui a été inquiété ,
c'est mieux de ne pas 1l'entendre,sinon continuez plus loin pour
oublier.

Ne faites pas de tourisme dans les mines -royaumes immémori-
aux- de ‘1'outrage- ne réservez pas de billet quand on annonce le
temps des massacres.

Frangais, Anglais, Italiens, Nordaméricains qui nous cotoyez
en faisant du tourisme, acceptez ce conseil: ici, en Bolivie...
faites la sourde oreille.

Si en passant dans les rues vous voyez le peuple poursuivi
par les soldats, ne vous alarmez pas, ¢a arrive partout ol il y
a des territoires occupés.

commentaires si & c6té d'un
quelques centimes, une

On vous prie de ne pas faire de
char d'assaut rutilant un enfant mendie
femme vend des billets de loterie.

Tenez-vous loin des pauvres, observez leur douleur & la lon-
gue vue, parce que ce qui ressemble a un "Notre-Pére" c'est,
pour le gouvernement, une rumeur qui couve.

Si dans vos notes de voyage vous écrivez:"5 Novembre. La Paz;
200 morts", il serait de bon ton d'ajouter en post-scriptum que
Canal 7 a dit qu'on n'en était pas sfir.

Ce n'est pas vrai une telle nuit en plein jour! Ce n'est pas
vrai, tout un peuple opprimé! Tant d'impunité!Un si énorme chi-
timent pour un si petit péché commis!

Hélas, mesdames et messieurs, il est douloureux de vivre en
flottant sur 1'écume de la peur et de la disgréce, d'habiter un
pays déserté, sans mer, sans paix, sans pain ni démocratie.




Photographiez les pierres, les gla-\
ciers, les saints antiques dans leurs
vieilles cathédrales, emportez le sou-
venir de nos ruines et les décombres
de nos libertés.

Et avant de regagner vos pays
"Leidis an yentlemen", encore un ins-
tant: ne dites pas qu'en Bolivie tout
est boue ni que vous avez vu saigner
le rocher.

Texte anonyme, traduit de 1'espagnol,
paru dans Dialoguo Social,153, février
1983, Paqgma.

TRANSHUMANCES

T RANSHUMANCES parait depuis 1978.

Les écrits et dessins qu'elle pu-
blie expriment la recherche d'une
identité en pays touristique:
- textes sur 1'économie des pays de
montagne (agriculture, tourisme, in-
dustrie, travail saisonnier) et réfle-
xions sur les effets d'une ‘activité
peu diversifide sur la vie sociale;
- extraits de recherches universitai-
res afin de les faire connaitre au
pays qui les a inspirés;
- courts récits, nouvelles d'auteurs
connus ou inconnus qui sont autant
d'approches de la montagne;
- notes de lecture, citations, infor-
mations bréves, chroniques. |




Voie étroite

EN TRAIN DANS LES VALLEES OCCITANES

a réalisation des lignes ferrovi-
L aires en Piémont a débuté plus

tardivement qu'ailleurs en Ita-
lie: la premigére, Turin-Moncalieri,fut
ouverte en 1848 alors que quelques an-
nées auparavant étaient déja entrés en
service de courts trongons en Campanie
Lombardie, Vénétie, Toscane (1). Mais
ce retard fut rapidement rattrapé &
partir de la seconde moitié du sidcle;
le 6 décembre 1853 fut inaugurée 1la
jonction Turin-Génes, le 25 mai 1854
Turin-Suse, le 20 octobre 1856 la 1li-
aison d'Aix-les-Bains & Saint-Jean-de-
Maurienne en Savoie,alors piémontaise;
en 1857 débutérent les travaux de per-
cement du tunnel du Fréjus, oeuvre ex-
tr8mement audacieuse en regard des mo-
yens technicues 1limités de 1'époque,
terminés en 1871. Malgré le morcelle-
ment de 1'Italie d'alors en tant
d'Etats et d'administrations divers ,
les relations principales, transversa-
les et longitudinales,furent construi-
tes rapidement: d&s 1857 1le rail

reliait Milan 2 Venise,en 1865 le par-

cours Turin-Brindisi était assuré dans
sa totalité par 1'itinéraire Alexan-
drie-Bologne-Ancone;le 16 octobre 1871
le train reliait pour la premidre fois
directement Rome et Paris par Turin et
Lyon.

Une fois les relations nationales et
internationales assurées, ce dont
Cavour avait été un des plus fervents
partisans et réalisateurs, les lignes

locales se développérent rapidement; &
la fin du sidcle dernier, un réseau
serré de voies ferrées reliait toutes
les localités d'une certaine impor-
tance; le train,parfois aussi le tram-
way & vapeur, s'infiltrait dans toutes
les vallées, favorisant le commerce,
l'agriculture et les industries nais-
santes. C'est ainsi que le Val Chisone
eut aussi sa petite voie ferrée, dont
nous nous proposons de relater ici les
vicissitudes.

La liaison ferroviaire de Turin &
Pignerol avait été envisagée dds 1845
sur le projet du Comte Petiti di Rore-
to, et les études débutérent 1'année-
méme. La réalisation cependant en de-
manda bien d'autres: 1'inauguration
solennelle eut lieu le 27 juin 1854,et
fin 1865 la ligne,réalisée sur conces-
sion du gouvernement piémontais par
1l'entreprise britannique J. et E.
Pickering, fut acquise par la Société
des Voies ferrées de la haute Italie
(SFAI) qui avait repris toutes les li-
gnes gouvernementales en Piémont et en
Lombardie. La situation fut sans chan-
gement pendant environ quinze ans,puis
se firent, jour +trés rapidement trois
études et propositions de lignes nou-
velles.La Compagnie Générale des Tram-
ways Piémontais (CGTP), qui avait réa-
lisé un réseau étendu de tramways &
vapeur dans le sud-ouest du Piémont,de
Turin & Coni, avec de nombreux embran-
chemgnts, acheva fin 1882 le raccorde-

:

ment de Pignerol & Saluces (d'ou il
était possible depuis 1880 de poursui-
vre vers Coni); la méme année fut
achevée la liaison Saluces-Turin. De
son cbté, la SFAI se préparait & pro-
longer la ligne Turin-Pignerol vers
Bricherasio-Barge et Torre Pellice.

Le Val Chisone, déja & cette époque
peuplé et actif, ne voulait naturelle-
ment pas rester & 1'écart: la proposi-
tion d'établir un tramway reliant les
principaux centres de la vallée avait
été faite & plusieurs reprises,et prit
consistance vers 1880 lorsque le Che-
valier G. Giuliano, fondant & Pignerol
une société par actions, réunit le ca-
pital nécessaire et, la concession de
la ligne ayant été obtenue, entreprit
immédiatement 1la construction du pre-
mier trongon, de Pignerol & Villar
Perosa, qui fut inauguré 1le 15 aofit
1882; quatre ans plus tard, le 26 aoflt
1886,1a seconde partie de la ligne fut
ouverte au trafic Jjusqu'ad Perosa Ar-
gentina.

Trds sagement, il avait été fait
choix dans 1'établissement de la voie
de 1'écartement réduit, utilisé avec
succés dans le monde entier,qui permit
des économies sensibles de construc-
tion et d'exploitation en recourrant
dans les tracés accidentés aux courbes
accentuées et aux fortes pentes inac-

ceptables pour la voie normale:l'écar-

inhabituel, fut
étant

tement adopté, un peu
de 1100 mm (les plus fréquents
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950 et 1000 mm), déja en usage & la
CGTP,ceci évidemment en vue de ménager
la possibilité de raccordement avec la
ligne Pignerol-Saluce. Le tracé ne po-
sait pas de probldmes et il n'était
pas nécessaire de recourir & des ou-
vrages d'art: la ligne avait 17,972 km
de longueur, dont 1,6 en site propre
et le restant sur 1la partie droite de
la route (1'actuelle route nationale
SS 23), avec une dénivellation globale
de 255 m, une pente maximale de 4,4%
atteinte seulement dans deux brefs
passages,et un rayon minimal des cour-
bes de 50 m. Les dix arréts (Abbadia,
Riaglietto, S.Martino, Porte, Malanag-
gio, S.Germano,Villar Perosa,Dubbione,
Pinasca, S. Sebastiano) étaient dis-
tants, en moyenne, de 1,5 km; la ligne
traversait trois fois la route,en plus
des embranchements industriels; 1l'ar-
mement de la voie comportait des rails
Vignoles a semelle plane de 25 kg/m.
Pour la traction furent acquises six
petites locomotives & cabine de
conduite, & deux essieux (disposition
B), quatre de la Schweizerische Loko-
motiv- und Maschinenfabrik (S.L.M.) de
Winterthur et deux de Borsig & Berlin:
c'étaient des machines robustes, de
puissance modeste mais suffisante pour
le service de tramway,et dont la chau-
diére était en mesure de fournir rapi-
dement la vapeur nécessaire aux fré-
quents démarrages. Selon 1'usage de
1'époque, les locomotives étaient bap-




tisées: les SLM s'appelaient Val Chi-
sone, Assietta,Pragelato et les Borsig
Fenestrelle et Perosa. Le matériel
roulant comprenait 19 voitures &.veya-

geurs et de nombreux wagons de mar-
chandises, tous & deux essieux; les
convois, normalement composés d'une

motrice et de 4 & 5 wagons, pouvaient
atteindre 1la vitesse maximale de 20
km/h, limitée & 15 km/h d&s 1882 par
arrété de 1'autorité provinciale.

Le tramway Pignerol-Perosa Argentina
(TPP) eut du succds: la ligne était
courte et peu accidentée bien qu'assez
tortueuse, les deux rampes de 44
étaient franchies avec élan et ne pré-
sentaient de difficulté qu'en cas de
neige ou de verglas, et l'exploitation
se développa régulidrement, avec une
augmentation progressive du trafic vo-
yageur et plus encore de celui des
marchandises, qui intéressait des éta-
blissements de construction mécanique,
des filatures,des carritres de pierre,
de talc, de graphite. En 1887, une
convention spéciale permit 1l'accés di-
rect des wagons sur les lignes CGTP
vers Saluce, en concurrence avec la
SFAI,dont 1'utilisation nécessitait un
transbordement des marchandises sur
wagons normaux en gare de Pignerol,
distante de quelques dizaines de m&-
tres du terminus tramway.

Au cours de la premidre décennie de
notre siécle,le trafic continua a aug-
menter, mais & prés de trente ans

d'8ge, machines, voitures et voies
commengaient & 8tre dépassées; un ra-
Jjeunissement radical,avec conversion a
la traction électrique, avait été mis
a 1l'étude,mais il fut nécessaire d'at-
tendre la fin de 1la premiére guerre
mondiale pour entreprendre les tra-
vaux. En plus de la mise en place de
la ligne de contact et de la construc-
tion des sous-stations d'alimentation
on procéda au renouvellement de 1la
voie, avec pose de rails de 36 kg/m
permettant une vitesse maximale de 36

h, double de celle permise par les
installations précédentes. Naturelle-
ment, le matériel de traction fut re-
nouvelé:les locomotives & vapeur aban-
données (certaines revendues & 1la
CGTP), les nouvelles motrices électri-
ques entrerent en service, construites
par FIAT pour la partie mécanique et
la Brown Boveri italienne (TIBB) pour
1l'équipement électrique, par courant
continu sous 2200 V,tension non usuel-
le. Les trois locomotives & bogies
(disposition d'essieux B'o B'o) imma-
triculées E1, E2, E3 avaient une puis-
sance de 250 kW (quatre moteurs de
62,5 kW); 1'automotrice & voyageurs E4
avait des caractéristiques analogues .
Pour les services de manoeuvres avait
été prévue une locomotive plus petite,
de disposition d'essieu By, de 125 kW
pour deux moteurs. Sept nouvelles voi-
tures de voyageurs, & bogies, furent
mises également en service; 1'inaugu-

ration eut lieu 1le premier septembre
1921, avec une relance considérable
pour le tramway. Dans les années tren-
te, l'horaire prévoyait huit paires de
trains, pour un temps de parcours
complet d'environ une heure, -durée
plutdt élevée mais tributaire des ar-
réts fréquents, des sinuosités de 1la
ligne avec ses traversées de route, et
de 1l'absence de signalisation qui im-
posait une marche & vue lente.

Peu avant la seconde guerre mondiale
1'augmentation du travail,due en gran-

de partie au développement industriel

de la vallée,rendit nécessaire 1l'acqui
sition de nouveaux éléments: une nou-
velle électromotrice E6 plus puissante
(350 kW sur quatre moteurs de 85 kW,
vitesse maximale 60 km/h, 43 places
assises) et cing voitures & voyageurs
de 68 places, toutes de ligne moderne.

Durant la guerre, le tramway fonc-
tionne intensément,tant pour le trans-
port des marchandises que celui des
voyageurs; heureusement, la ligne se
ressentit peu des événements, seules
une locomotive et une voiture & deux
essieux furent sérieusement endomma-
gées. Aprés la guerre, le service re-
prit régulidrement et fut encore in-
tensifié, jusqu'a atteindre en 1958 14
paires de trains, certaines en corres-
pondance & Pignerol pour Turin et &
Perosa Argentina pour la haute vallée
et le col de Sestridre. Au trafic vo-
yageur, local ou de transit,s'ajoutait

celui des marchandises, dfi principale-
ment aux établissements RIV & Villar
Perosa et du Talc-Graphite & Malanag-
gio.

Peu d'années aprés cependant, le ra-
pide développement du transport rou-
tier, tant public que privé, entraine
le tramway du Val Chisone dans la cri-
se que subissaient & cette époque tous
les transports sur voie ferrée. Les
lignes CGTP avaient été fermées dds
les premidres années cinquante et rem-
placées par des autobus; le méme sort
devait &tre celui d'a peu prds toutes
les relations extra-urbaines au départ
de Turin (seules subsistdrent les deux
voies ferrées du Canavdse et de Turin-
Ceres, intégrées & 1'agence régionale
TT), de celles éparses dans la région
et de quelques "rameaux secs" des che-
mins de fer de 1'Etat. I1 ne saurait
&tre question ici de discuter ces ac-
tions qu'aujourd'hui, trente années
plus tard, nous tenons pour des er-
reurs: & 1l'époque, éliminer un vieux
tram lent et inconfortable,déposer les
voies et élargir la route au profit
des automobiles et des autobus parais-
sait (et était effectivement) un net
progrés, dont on ne pouvait objective-
ment évaluer les aspects négatifs.

Résistant aux requétes de ceux qui
entendaient élargir la route pour fa-
ciliter le trafic automobile, 1le TPP
survécut péniblement pendant quelques
années; le trafic des marchandises
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était pratiquement tombé & zéro, et s 4% Le tracé le plus direct entre Turin
celui des voyageurs s'effagait devant N 7@ et la vallég de la Duran?e est (991 la
les substitutions par autobus,plus ra- §§$ =¥ carte) celui du Val Pellice; une étude
= de la liaison Turin-Pignerol avec Gap

pides et directes. Le trongon Perosa \
Argentina-Villar Perosa soit ‘7 km, qui

avait un trafic local insuffisant, fut
désaffecté en premier; le 2 février

fut préparée en 1869 par 1'ingénieur
Langer, qui deux années avant avait
présenté une convention et un cahier

T
o=
W)

1968 la partie restante jusqu'a Pigne- — =il _ _. G4es charges pour le .tracé Pignerol-
rol fut fermée et le vieux "Djibouti" " == Z . Torre Pelllce..C:étalt un  projet
feraillant, comme on 1'appelait par - »/:’é s ccnnp:{.ett et am;ut:(lau;:, ;eaucoup pi:s
dérision et en référence évidente avec : W LEE== que le tramway loc chevaux en site
les chemins de fer coloniaux, alla dé- @%}/ — = routier proposé en 1866 par 1'ingéni-

eur DMaraude; les travaux, confiés &
~— l'entreprise '"Mollard, Dindon et Cie"
= constituée & dessein et destinée & se
substituer & 1'ingénieur Langer, débu-
térent en 1871 et furent achevés, pour
le tracé Pignerol-Bricherasio-Torre
Pellice de 17 km onze années plus
tard.L'inauguration eut lieu le 20 dé-
cembre 1882;trois années furent encore
nécessaires pour achever 1'antenne
Bricherasio-Barge de 11,6 km, ouverte
le 6 septembre 1885 (la ligne est &
voie normale, elle fut électrifide en
1921 et est toujours en service,excep-
té le trongon pour Barge substitué par
autobus). L'important retard dans la
réalisation n'était pas di aux diffi-
cultés d'établissement de la voie
ferrée, avec un parcours plat et la

finitivement au repes.

Quelques temps aprés les voies fu-
rent déposées et la nationale 23 élar-
gie par incorporation du site ferro-
viaire. Le tramway Pignerol-Perosa
Argentina avait fonctionné, en tout,
pendant prés de 86 ans.

LIAISON

PIEMONT - DAUPHINE

Pour terminer nous ferons une rapide

allusion au probldme de la liaison
ferroviaire entre le NW du Piémont .et
le Dauphiné, maintes fois proposée et
projetée déja au sidcle dernier mais
qui n'a jamais pu aboutir & une réali-
sation.

nécessité d'un seul ouvrage d'art, le
pont sur le Chisone, mais bien aux
problémes de financement et & la riva-
1ité entre Torre Pellice et Luserna
qui se disputaient le privildge d'&tre
téte de ligne.




Pendant ce temps les 1lignes du Dau-
phiné progressaient également: Gap
était atteinte par la voie ferrée 1le
ler juin 1875,Guillestre le 10 juillet
1883 et Briangon le 15 septembre 1884,
En 1885 1'ingénieur Garnieri propose a
nouveau la jonction entre les réseaux
ferroviaires piémontais et francais,
mais son initiative n'a pas de suite.
Enfin en 1911 1'ingénieur Carretti
présente encore un projet de .ligne
Torre Pellice-Montdauphin par un sou-
terrain sous le mont Pelvas et la val-
lée du Guil par Aiguilles; par rapport
aux études de Langer datant de quaran-
te ans,le souterrain eut été plus long
(14 xm au lieu de 10) mais a plus bas-
se altitude et d'un accés plus aisé.
Mais cette proposition n'eut pas plus
de succeés: pour la jonction entre le
Piémont et la France méridionale, la
ligne cdtidre par Vintimille, ouverte
dds 1872, était bien préférable (2) ;
le nouveau tunnel eut été trds cofiteux
et délicat et il eut été fort aléa-
toire de lui prédire un trafic inter-
national comparable & ceux du Fréjus,
du St Gothard ou du Simplon.

Restérent encore & 1'état de projets
des propositions plus limitées, telle
que celle de 1'ingénieur Albenga en
1910/11 pour la ligne du haut Val Pel-
lice, de Torre Pellice & Villar,Bobbio
et autres localités;et cette autre qui
1l'avait précédée de peu, d'un tramway
& vapeur de Torre Pellice & Barge par
Luserna, Bibiana et Bagnolo.

Le col du Montgenévre fut considéré
& partir de 1875 lorsque furent entre-
pris les travaux de la ligne de la Du-
rance vers Briangon. Les voies ferrées
des deux cdtés des Alpes étaient pro-
ches et il semblait logique,étant don-
né que le Fréjus intéressait la Savoie
et non le Dauphiné, de réaliser une
nouvelle liaison de Oulx par Césane et
un tunnel d'environ 9 km sous le Mont-
gendvre; une variante comportait une
antenne de la ligne du Fréjus issue de
Bardonn&che, un souterrain de 5,4 km
sous le col de 1'Echelle et une des-
cente par la vallée de Névache.lLa nou-
velle voie ferrée, outre 1la liaison

Piémont-Dauphiné, aurait réalisé un
raccourcissement important du trajet
Paris-Briangon,le parcours par Fréjus-
Césane-Montgendvre étant de 150 km
plus court que celui existant, long et
tortueux par Grenoble et Gap.

Une solution différente, faisant re-
cours & un syst®me particulier de
traction, fut proposée en 1883 par la
société britannique "Fell System", di-
rigéq par le magnat ferroviaire T.
Brassey, qui utilisait 1les brevets de
1'ingénieur J.B. Fell pour les lignes
de montagne & fortes déclivités. Dans
le systéme projeté par 1le technicien
anglais, 1'adhérence des locomotives,
- et par conséquent leur capacité de
traction sur les fortes rampes-, était
artificiellement augmentée au moyen
d'un troisiéme rail central non denté
(3), sur lequel agissaient par frotte-
ment des roues motrices auxiliaires
horizontales, serrées par de puissants
ressorts. Une ligne provisoire de ce
type avait été réalisée peu d'années
auparavant entre Piémont et Savoie par
le col du Mont Cenis, de Suse & St Mi-
chel-de-Maurienne, la voie étant posée
le long de la route napoléonienne. Les
locomotives spéciales avec roues auxi-
liaires horizontales réussissaient &
monter des rampes jusqu'h 8-8,5%
(contre 3 & 3,5% pour les lignes ordi-
naires) et & s'insérer dans des cour-
bes extr@mement serrées; 1la 1ligne,
construite en 1867-68, fonctionna pen-
dant trois ans, méme en période hiver-
nale malgré les difficultés considéra-
bles; elle fut fermée le 1er novembre
1871.

Le systéme TFell, qui avait & son ap
parition suscité de grandes espérances
montra & 1'épreuve des faits ses in-
convénients et ses limites, en parti-
culier en ce qui concerne la capacité
de remorquage, par suite de la comple-
xité excessive du mécanisme et de la
puissance insuffisante des locomoti-
ves; par la suite les machines furent
considérablement améliorées et leur
puissance augmentée.

Le projet de 1883-84 pour la 1ligne
Fell d'Oulx & Briangon était analogue

a celui réalisé au Mont-Cenis. Tracé
en bordure de la route (1'actuelle na-
tionale SS 23) avec les légdres recti-
fications indispensables, en simple
adhérence jusqu'i Césane,puis en adhé-
rence artificielle avec troisiéme rail
dans la montée & Clavidre et au Mont-
gendvre,avec deux "rebroussements" (4)
dans les virages de 1la route; la des-
cente du c8té francais suivait la rou-
te avec des courbes trés serrées que
permettaient 1l'écartement réduit de la
voie (1100 mm) et 1le guidage par les
roues auxiliaires horizontales. Pour
accéder finalement en gare de Briangon
dans la partie la plus basse de la
ville, la ligne devait faire un long
tour dans la vallée (5).Les manoeuvres
de rebroussement auraient cependant
apporté d'importantes complications et
pertes de temps; en 1905 le projet fut
& nouveau présenté, sans changement
pour la partie en territoire francais,
mais avec des modifications radicales
sur le parcours italien. La ligne, de
Césane, devait suivre 1le fond de la
vallée (de la Doire) jusqu'a Bousson
et aborder par un tournant & 180° la
montée en adhérence artificielle jus-—
qu'a Clavidre, avec de nombreuses ga-
leries sur 1le versant sud du col, du
cbté opposé & celui parcouru par la
route.

C'était un projet hardi mais techni-
quement réalisable,avec une difficulté
et un collt certainement inférieurs &
ceux d'un souterrain;les insuffisances
relevées au Mont-Cenis avaient été
corrigées lors d'applications succés-
sives du systéme Fell au Brésil et en
Nouvelle Zélande. Restaient cependant
les inconvénients de la voie étroite,
nécessitant des transbordements & Oulx
et & Briangon, la faible capacité de
charge des convois et la faible vites-
se due aux fortes pentes et aux cour-
bes serrées. Le manque d'accord entre
les gouvernements et surtout 1'opposi-
tion des Etats-Majors italien et fran-
¢ais, soupgonneux et méfiants pour
tout ce qui touchait aux zones fron-

tiéres, firent abandonner le projet. [J

Cet article traduit de 1'italien par|
Transhumances est extrait de la revue
Novel Temp, revue de culture et d'étu-—
des occitanes alpines (n® 21, 1983)
ubliée par 1l'association Soulestrelh
P.zza della Vittoria, n° 29. 12020
Sampeyre. Italie).

"NOTES

(1). Kaples-Portici 1839, premigére ligne en
Italie. Viennent ensuite Milan-Monza 1840;
Padoue-¥estre 1842; Naples-Caserte 1853; Li-
vourne-Pise 1844; Mestre-Venise 1846.
(2). A condition de passer par Génes.Note du
traducteur.
53). C'est-i-dire non & crémailldre. NdT.
4). Le rebroussement est utilisé lors de
tracés en zig-zag,en particulier dans le cas
de fortes pentes,lorsqu'il est impossible ou
trop onéreux de réaliser des tournants &
180° (ou des souterrains hélicoidaux! NAT).
Arrivé & la station de rebroussement, le
train s'arréte sur une voie de tiroir; aprés
manoeuvre de l'aiguillage, le convoi repart
en directicn opposée en empruntant le tron-
g¢on suivant de la voie.Des tracés de ce type
ont été adoptés en particulier sur les li-
es transandines.
g). De la Guisane ? IdT.
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SURELL ET LA SOLIDARITE PLAINE-MONTAGNE

ORSQU'EN 1841, Alexandre Surell,in-
génieur des Ponts et Chaussées nu-
blie son "Etude-sur les
des Hautes-Alpes",s'il n'est pas le nre-
mier & considérer la montagne comme un
milieu humain et & rompre avec la mytho-
logie des "monts affreux",s'il n'est pas
non plus le premier & dénoncer les ef-
fets des abus de la déforestation,il est
en tout cas 1l'un des premiers sinon le
premier & plaider pour une solidarité
plaine-campagne, régions riches- régions
pauvres, Etat-Département,i demander des
moyens exceptionnels pour aider un pays
& sortir d'une situation exceptionnelle.
I1 fallut encore attendre 19 ans pour
que la montagne ait sa premiére loi, la
loi sur le reboisement. Surell avait su
trouver un ton mesuré et humain qui lui
permit d'&tre écouté du public cultivé,
en évitant les morceaux de bravoure
chers au "style forestier" et oborder
des theémes auxquels était trés attentive
1'administration de Napoléon III, & sa-
voir 1'isolement de régions entigres,les
dangers menacant les communications, la
fronti%re, la circulation homogéne du
pouvoir et des merchandises, en un mot,
sans qu'il les nomme, les enjeux straté-
giques.

torrents’

Mais 1'étude de Surell, 1l'exposé de la
spirale mortelle de la montagne (dévoi-
sement-ravinement;manque de terre-déboi-
sement) eurent avec la loi de 1860 une
traduction autoritaire, e sorte
d'"haussmenisation" de la montagne. Les
rarticuliers qui ne voulaient ou ne pou-
vaient effectuer les travaux (subventi~—
onnés) étaient expropriés. Les communes
pouvaient laisser la gestion de 1l'espace
reboisé jusqu'au réglement de leur dette
ou cédaient a 1'Etat le quart de 1la
contenance des plantations. L'utilité
publique était prononcée par simple dé-
cret.Cette loi treés impopulaire suscita
maintes protestations des communes, &
Ancelle et St Léger en 1862. Elles vont
s'aggravant au fil des ans,au point ocu'a
en croire le rapport du Conseil Général,
en 1864 la troupe dut intervenir. "On a
pu voir, dit-il, dans les montagnes,
briller 1'éclair des baionnettes", prés
d'Embrun. Quand elles n'émettent pas de
votes négatifs, les communes s'abstien-
nent de percevoir les subventions. En
1867, les Conseils Municipaux de Brian--
gon, Cervidres et Monétier délibsrent
contre les périmdtres choisis. La loi de
1860 avait pourtant été atténuée quatre
ans plus tard par une 1loi substituant
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dans certains cas le gazonnement au
reboisement.

Mais 1'ouvrage de Surell, devenu
classique, fut encore pour beaucoup
dans la prise de conscience de la
spécificité de la montagne et la mise
au point de la loi sur 1la "restaura-
tion des terrains de montagne" qui
vit le jour en 1882, remplagant celles
de 1860 et 1864 ,que la chute de 1'Em-

pire et leur caractire répressif ren-

daient inapplicables. O
R.S.
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(Extraits)

Exemple du Dévoluy
e Dévoluy forme, & 1'ouest du dé-
L partement, une vallée allongée,
divisée en deux parties par un

petit col, et circonscrite par des

D'abord, tout atteste que ce pays
était entidrement boisé. On déterre
dans ses tourbidres des troncs enseve-
lis, monuments de 1'ancienne végéta-
tion (1). Dans 1les charpentes des vi-
eilles habitations, on découvre des
pitces de bois énormes, que l'on ne
retrouverait plus dans la contrée.Plu-
sieurs quartiers, compldtement nus,
portent encore aujourd'hui le nom de
bois (2). Un de ces vallons,celui d'A-

chaines élevées. On y péndtre par cing gndres,est appelé Comba-Nigra dans les

passages, dont les uns sont des gorges
de torrents,et les autres des cols que
les tourmentes rendent impraticables
pendant une partie de 1'hiver.Les mon-
tagnes sont chauves, dévorées par les
ravins, les troupeaux et le soleil:
nulle ombre, nulle verdure. Les fonds,
nresque déserts, sont ruinés par les
défections des torrents.L'aspect de ce
misérable pays serre 1'8me: on le di-
rait frappé de mort.La couleur plle et
uniforme du sol, le silence qui p2se
sur ces campagnes, le spectacle hideux
de ces montagnes, écorchées par les
eaux et tombant en décomposition, tout
annonce une terre d'ou la vie se re-
tire,et qui ne semble méme plus lutter
contre sa destruction. L'immobile sé-
rénité du ciel, qui serait partout
ailleurs un trait de beauté, ajoute
encore ici & la tristesse morne du
pays.

Je vais suivre pas & pas les fautes
qui 1'ont amené & cet état. (..)

anciens titres,i cause de ses épaisses
for8ts. Ces preuves, et beaucoup d'au-
tres, confirment les traditions, qui
sont d'ailleurs unanimes sur ce point.

La, comme dans toutes les Hautes-Al-
pes, les déboisements ont commencé sur
les flancs des montagnes, et de 1a ont
remonté peu & peu jusqu'aux cimes les
plus accessibles.Puis survint la révo-
lution, qui fit tomber 1le reste des
bois échappés aux premiers défri-
cheurs. Cette dernidre destruction
s'est accomplie sous 1les yeux d'une
partie de la population actuelle, et
?o?s les vieillards se la rappellent

3).

La aussi, apreés les déboisements,
sont venus 1les défrichements et les
dépaissances. On défrichait les ter-
rains les plus voisins des habitati-
ons. On léchait les troupeaux partout
ol il était incommode ou impossible de
transporter les araires. Cette marche,
commencée depuis bien des sidcles, ac-

A.SURELL

célérée par les désordres de la révo-
lution, a produit ses inévitables
fruits, et les habitants portent au-
jourd'hui durement 1la peine de 1'im-
prévoyance de leurs peéres.

Leur premidre misdre est dans 1l'ex-
tréme rareté du bois. Les communes se
grévent en achetant & grands frais la
Jjouissance de for&ts lointaines. Il
faut, dans certaines localités, treize
heures de fatigue pour rapporter & dos
de mulet une charge de bois & travers
d'affreux précipices (4).

D'autres communes ont conservé des
bois qui, & 1la rigueur, suffiraient &
leurs besoins (5);mais elles n'en sont
pas plus heureuses,et ce fait démontre
bien que les for8ts ont ici une tout
autre destination que celle de satis-
faire aux besoins quotidiens des habi-
tants. En effet, les déboisements puis
la charrue et les troupeaux,ont telle-
ment usé le sol végétal, qu'il n'en
reste plus qu'une mince couche, formée
par la décomposition du roc tendre qui
est au-dessous et qui perce de tous
c8tés.Telle est la mobilité de ce ter-
rain qu'il coule aux moindres pluies,
et laisse un fond aride & la place de
champs cultivés.Chaque orage fait sur-
gir un torrent nouveau. On en montre
qui ne comptent pas encore trois an-
nées d'existence, et qui ont détruit
les plus belles parties des vallées
(6). Des villages entiers ont failli
étre emportés par des ravins formés




dans quelques heures (7). Je 1'ai dit
ailleurs, la plupart de ces torrents
n'ont méme pas de nom.Souvent les eaux
sauvages, ruisselent en nappes libres
sur la superficie du terrain,sans 1lit,
sans ravin, sans torrent, ont suffi
pour délayer et ruiner des quartiers
entiers, qui ont été abandonnés a ja-
mais.

On peut voir ainsi, dispersés ¢a et
14 sur les flancs des montagnes, les
traces d'anciennes cultures, dont les
limites sont encore dessinées par des
murs grossiers & pierres séches, mais
que 1l'homme a di abandonner depuis
longtemps (8). On imaginerait diffici-
lement quelque chose de plus affli-
geant et de plus significatif que la
vue de ces murs, délimitant des héri-
tages qui n'existent plus:ils écrivent
sur les revers du Dévoluy la future
destinée de toutes les Alpes francgai-
ses.

Ici reparaissent encore ces fortes
preuves qui ne permettent aucun doute
sur 1'influence destructive des trou-
peaux. Des communes, épouvantées de
1l'avenir, ont mis quelques quartiers &
la réserve (9). Aussitdt la végétation
a repris possession du sol. L'herbe,
les broussailles, les arbustes fourrés
ont reparu avec une merveilleuse célé-
rité, et formé ce qu'on appelle des
blaches dans le pays. Des for&ts enti-
tres se sont relevées sur le sol des
for&ts détruites pendant la révolu-

tion, mais que les habitants, mieux
inspirés cette fois, avaient soumis
tout de suite au régime forestier(10).

Enfin, sur le m&me revers, les quar-
tiers mis en réserve se distinguent,au
bout de deux ans, de ceux abandonnés
aux troupeaux (11). Les derniers sont
nus et ravinés. Les premiers sont cou-
verts de végétation; le sol s'est raf-
fermi, et les ravins,tapissés de plan-
tes touffues, semblent. cicatrisés
comme des plaies,sous 1l'influence d'un
topique bienfaisant. Dans les deux
quartiers, 1'exposition,les pentes, le
sol, sont les m@mes;la mise en réserve
seule a tranché 1la différence. Que
peut-on objecter & de pareils faits?
Ne sont-ils pas concluants?Ne donnent-

ils pas la clef du systéme & suivre
pour arréter et guérir le mal ?
En résumé, on le voit, ce sont tou-~

jours les m8mes effets résultant des
mémes causes.Suivons-les plus loin::
ils deviennent encore plus désolants.

Le pays se dépeuple chaque jour.
Ruinés dans leur culture, les habi-
tants émigrent loin de cette terre dé-
solée,et beaucoup n'y reviennent plus,
contre 1'habitude générale des monta-
gnards. On voit de toute part des ca-
banes désertes ou en ruines, et déja,
dans certaines localités, il y a plus
de champs que de bras.

L'état précaire de ces champs décou-
rage la population: elle abandonne la
charrue,et fonde toutes ses ressources

dans les troupeaux. Mais les troupeaux
hédtent la ruine du pays,qui périra par
cette ressource méme. Chaque année,
leur nombre diminue, faute de pacages.
Le chiffre des b&tes & laine,qui était
de 53.000, il y a vingt ans,n'est plus
que de 36.000.Une commune qui en nour-
rissait 25.000 il y a quingze ans, n'en
nourrit plus que 11.000 (12). Ainsi,
les habitants,qui sacrifient tout leur
sol aux troupeaux, ne laisseront pas
méme ce dernier héritage & leurs des-
cendants.

Maintenant on doit voir clairement
ol méne cet enchainement fatal de cau-
ses et d'effets, qui commence par la
destruction des for8ts, et se termine
par les mistéres de la population ,
condamnant ainsi 1'homme & partager du
sol qu'il ‘a dévasté (..).

Tous ces faits ont été dernidrement
retracés par M. Mourgue, préfet des
Hautes-Alpes,dans un mémoire qui trai-
tait spécialement de cette malheureuse
vallée. "L'histoire du Dévoluy, dit en
terminant M. Mourgue, sera celle des
Hautes-Alpes avant cinq si2cles, si
1'indifférence du législateur perséve-
re, si l'incurie de 1'administration
continue, et si rien n'arréte la cupi-
dité des communes." (..)

A.SURELL

NOTES

(1;. A Agrndres,
(2). Quartier du bois de Laye.

(3). Plusieurs disent avoir égaré leurs
troupeaux dans les for&ts du Hont-Auroux,qui
couvraient les flancs de la montagne, depuis
La Cluse jusqu'a Agnéres. Ces flancs sont
aujourd'hui nus comme la main.

4). A Saint-Evienne. ¥

5). Les communes de La Cluse et de Saint-
Disdier.

6). Torrents de Laye.Tous les torrents sans
nom qui descendent du Mont-Auroux, vers le
col de Festre.

(7). Village de Trujo,prds de Saint-Etienne,
sur le revers de la montagne de Lierravesse.
(E). Sur les cbdteaux d'hendres, au col du
Noyver.

9). Montagne de Chaumette; quartier de Ma-
niboux; quartier de Lierravesse; quartier
d'Auroux; prés de Saint-Etienne.

10). Forét de Malmort, a Saint-Disdier.

11). Quartier de Jacié, a Agnéres.

12). Celle de Saint-Etienne.
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Impuissance

du département

a supporter
la dépense

« ui doit supporter la dépense
de ces travaux?"
On répondra tout de suite:
"ceux qui y sont intéressés"
c'est-a-dire les propriétaires, les
communes, le département et 1'Etat.
Mais les trois premidres caisses pui-
sent leurs ressources dans le pays
méme; elles sont locales, strictement
solidaires 1'une de 1l'autre; ce qui
profite & 1'une profite & 1l'autre, et
ce qui épuise 1'une épuise aussi 1'au-
tre. Je vais donc les confondre, sauf
4 les dém@ler plus tard,et la question
n'est plus & débattre qu'entre 1'Etat
et la localité.

I1 n'est pas possible qu'un départe-
ment tel que celui-ci, un des plus
pauvres et des moins peuplés de 1la
France, dont le sol cultivable arrive
&4 peine au tiers de la surface totale,
et ne suffirait pas & nourrir ses ha-
bitants, si ceux-ci étaient moins en-
durcis aux privations,et s'ils n'aban-

donnaient pas pendant une partie de
1l'année cette terre avare;il n'est pas
possible, dis-je, qu'un tel pays sou-
tienne & lui seul 1la charge d'une
telle entreprise.Vainement on lui prou
verait que son salut est attaché & ce
sacrifice; l'effort étant au-dessus de
ses forces, il ne pourra pas le faire.

Cette impuissance perce ici partout.
Chaque année, les eaux arrachent quel-
ques lambeaux de champ & de malheureux
paysans,qui voient engloutir leur der-
nier pain,sans qu'ils puissent le sau-
ver par un léger sacrifice. C'est que
ce sacrifice, s8i mince qu'il paraisse
aux opulents de nos villes, est pour
eux une excessive dépense, qu'ils ne
peuvent pas faire, parce qu'ils n'ont
rien, littéralement rien. Ils ne trou-
veraient des secours qu'aux portes de
l'usure, cette autre plaie des pays
pauvres. Mais j'aime autant les voir A
la merci du torrent,qui mettra plus de
temps & les ruiner, et n'a de prise
que sur leur champ, jamais sur leur
personne.

L'étranger qui parcourt pour la pre-
mi2dre fois ces montagnes, et qui voit
les torrents dévorer impunément héri-

tages sur héritages, ne manque jamais
de s'indigner noblement contre 1'apa-
thie des gens du pays: ce qui est, &

peu pres,tout aussi juste que s'il re-
prochait & des perclus de ne pas se
sauver devant un incendie. La race ici
n'est ni indolente, ni insoucieuse du

‘8es.

péril: elle a toutes les qualités de
la montagne; elle est dure & la peine,
active, persévérante; sa sagacité est
proverbiale. La bonne envie de se dé-
fendre ne manque donc chez personne:
mais ce qui manque chez presque tous,
c'est 1l'argent nécessaire aux défen-

Il y a de certains départements ol
la plus petite incommodité souldve
aussit8t un concert de clameurs.
Il est d'autres contrées,au contraire,
retirées & 1l'écart,qui n'ont de presse
ni de prdneurs, et dont personne ne
prend souci,parce que, vivant en quel-
que sorte sur elles-mémes, elles n'oc-
cupent personne de leurs affaires.
Telles sont les Hautes-Alpes.Relégué a
1l'extr8mité du royaume, au milieu de
monts sauvages rarement explorés par
les voyageurs,ce département est peut-
8tre le plus ignoré de la France. En
vain la nature y a étalé d'une main
prodigue ces magnifiques scénes, que
nos touristes vont chercher & grands
frais dans les pays voisins. Il n'est
guére connu au dehors que par les
fonctionnaires de nos diverses admi-
nistrations; et la plupart n'y sé-
journent que le moins qu'ils peuvent,
pressés de secouer contre lui la pous-
sidre de leurs sandales. (..).

A.SURELL

Devoir moral
de 1’Etat

L y a donc ici un devoir & accom-
I plir par 1'Etat, et je 1le conclus

tout d'abord de cette-unique rai-
son: 1l'impuissance ou est le départe-
ment de se sauver lui-méme.

Nous avons parfois d'étrangeq
contradictions dans nos idées. Si par
un accident de guerre, ce département
nous était tout & coup ravi, la France
entidre se léverait en armes pour le
ressaisir et le défendre.Mais c'est 1a
justement ce qui arrive maintenant. Il
nous est enlevé, en détail, tous 1les
jours, sous nos yeux, par des ennemis
naturels,sans qu'il puisse s'en défen-
dre: et le pays tout entier,pour obéir
& certaines maximes d'administrations
consentirait tranquillement & le per-
dre !

A quoi donc servirait-il d'avoir
brisé l'ancienne division territoriale
et morcelé notre France en 86 dépar-
tements, pour faire de ces petites
fractions un seul tout plus homogéne
et plus compact, si cette belle unité
ne devait aboutir qu'ad emprisonner
strictement chaque département dans le
cercle de ses propres ressources? Le
résultat d'une telle séquestration se-
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rait infailliblement de raffiner la
prospérité des départements déja flo-
rissants, tandis qu'elle enfoncerait

plus avant dans la misére les départe-
ments pauvres, en les abandonnant &
eux-mémes. Pour ceux-ci, la nouvelle
situation serait évidemment pire que
1'ancienne, alors que les Hautes-Alpes
faisaient corps avec 1le Dauphiné, les
Basses-Alpes avec la Provence, la Lo-
z2re avec le Languedoc, le Cantal avec
1'Auvergne, les Landes avec la Guyenne
et la Gascogne, etc. Alors chacun de
ces pays déshérités était associé a
une riche province,qui lui était d'au-
tant plus secourable qu'elle était
plus preés de ses besoins, et partici-
pait plus directement & sa prospérité
ou a son malaise.

Si vous voulez que chaque circons-
cription se suffise & elle-méme, rien
de mieux. Mais alors faites des cir-
conscriptions telles qu'elles puissent
se suffire; faites les assez étendues
et assez riches pour puiser dans 1'en-
ceinte méme de leurs périmétres de
quoi compenser la pauvreté des uns par
l'abondance des autres; reconstituez
1'ancienne situation, ou quelque chose
de semblable.Mais si vous ne le faites
pas, consentez & ce que le trésor
commun se substitue aux anciennes pro-
vinces, pour aider les fractions beau-
coup trop pauvres, qui résultent de
votre morcellement.

La premidre loi de toute société est

de s'entr'aider. Le fort doit protec-
tion au faible, et le riche doit aider
le pauvre. Ce précepte découle de la
raison, non moins que du coeur; (..).

(Surell cite 1'exemple des routes
créées en Corse par 1'Etat et celui de
la stabilisation des dunes des Landes)

Ou donc est la différence ?

Cette différence, je vais 1la dire
sans détour: c'est que le danger des
dunes est depuis longtemps étalé au
grand jour, tandis que les désastres
des torrents sont restés & peu prés
inconnus, hors du champ dont ils
consomment la ruine. C'est que 1'habi-
tant des Alpes,perdu dans ses obscures
vallées, s'est courbé sous la main du
fléau, en homme qui n'espére ni ne ré-
clame aucun secours, tandis que les
dunes, s'avangant prés des portes de
Bordeaux,menagaient une ville puissan-
te, qui, de tout temps, a su bien par-
ler et bien agir; et si elle a obtenu
1'intervention de 1'Etat,c'est qu'elle
a fait tout ce qu'il fallait pour
1'obtenir.

(..) Les Hautes-Alpes ne sont pas en
état de reboiser & leurs frais leurs
montagnes, pas plus que la Corse n'au-
rait été en état de solder les 5 mil-
lions de routes qu'on 1lui perce dans
ce moment; pas plus que les Landes
n'auraient pu, & elles seules,reboiser
leurs dunes.C'est donc au gouvernement
a faire pour les Hautes-Alpes ce qu'il
a fait pour la Corse, pour les Landes,

et pour tant d'autres localités en-
core;

(..) Je dis que 1'Etat 1lui-méme est
intéressé directement & faire cette
dépense, & cause de ses routes,a cause
de ses rivitres, & cause de ses fo-
r8ts qui s'en vont, et qu'il a besoin
de reconstituer quelque part. (..)

Intérét de I'Etat
dans ces travaux

N a vu les routes coupées ici par
o un grand nombre de torrents qui

les traversent & ciel ouvert, et
suspendent les communications toutes
les fois qu'ils sont grossis par une
crue.Chaque année, pour satisfaire aux
plus justes exigences,l'administration
est forcée d'accroitre ici le budjet
affecté aux routes,et celui-ci est ab-
sorbé presque exclusivement par les
traversées des . torrents; car ces pas-
sages sont, sans contredit, les plus
mauvais de tous, et leur rectification
est toujours tras cofiteuse.

A.SURELL

La route royale n° 85,qui va de Gre-
noble & Marseille par Gap, étant plus
fréquentée que 1les autres, a dQ, par
cette raison, recevoir le plus d'amé-
liorations. On peut voir 1& plusieurs
défenses assez complétes, faites dans
le but d'assurer la traversée des tor-
rents. L'un de ces passages, celui du
torrent de Déoul, n'a pas cofité moins
de 120.000 francs. Pourtant ce Déoul
n'est encore qu'un torrent fort modes-
te & c8té de ceux qui désolent le pays
d'Embrun,et qui coupent & tous les pas
la route royale n® 94. A Chorges,l'en-
diguement du torrent, utile & la fois,
et a la route,et aux habitants,a colité
au-dela de 100.000 francs.

(..) C'est un strict calcul d'écono-
mie. Chaque année, les ingénieurs des
ponts et chaussées proposent ici quel-
que projet nouveau,dans le but de rec-
tifier les traversées des torrents.
Chaque année, des fonds sont alloués,
et 1'on compte quelques nouveaux tor-
rents assujettis & passer sous des
ponts. De la sorte,en courant toujours
au plus pressé, 1'Etat s'engage peu &
peu dans des dépenses trds considéra-
bles, dont on ne voit pas la fin, et
dont les fruits sont remis chaque jour
en question. Alors on peut se demander
si 1'Etat, qui engloutit de si grosses
sommes dans des travaux impuissants,
n'agirait pas dans son intérdt 1le
mieux entendu en détournant quelques
deniers au profit d'autres travaux,,
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qui assureraient le succdés des pre-
miers? L'économie semble d'autant plus
manifeste, qu'une trds petite somme,
affectée aux reboisements, diminuerait
dans une forte proportion la dépense
des ouvrages d'art... (..).

Qui nous dit aussi que les barriéres
que la politique sarde éléve aujourd'
hui entre la France et 1le Piémont, ne
tomberont pas un jour? Alors le mont
Gendvre devient, comme au temps de la
domination romaine, 1'une des portes
de 1'Italie, et toutes ces routes, au-
jourd'hui ignorées, prennent de 1l'im-
portance. (..)

(..) Qu'on cesse donc de les traiter
(1es Alpes) en pays perdu, comme les
appellent si cruellement tant de per-
sonnes (..). Ce pays n'est perdu que
si nous voulons bien qu'il se perde.Il
a, comme toutes les montagnes, sa va-
leur économique,et il aura son avenir,
qu'il dépend de nous de lui donner:
avenir agricole, par les foréts, les
prairies et les troupeaux; avenir in-
dustriel, par 1les cours d'eau, les
combustibles et les richesses minéra-
les.C'est le reboisement seul qui peut
ouvrir cette dre de régénération (..)

Le reboisement se présente alors
comme un grand travail d'utilité pu-
blique, nouveau venu parmi tant d'au-
tres plus anciens (..). I1 faut nous
départir de cette routine, qui nous a
habitués & n'attribuer le caractére
d'utilité publique qu'aux voies de

A .SURELL

communication, c'est-a-dire qu'aux
seuls travaux qui ont pour objet de
faciliter la circulation des produits.
Est-ce que l'agriculture, qui engendre
les produits mémes,n'a pas,elle-aussi,
le droit d'avoir ses travaux publics,
partout o elle ne peut s'en passer,
80it pour prospérer, soit surtout pour
ne pas périr ?

(..) C'est par de semblables travaux
qu'ont débuté 1la plupart des grandes
sociétés d'autrefois, et il est
assez triste de constater qu'a
cet égard notre civilisation
8i vantée ne fait plus _
rien de comparable & ce
qu'ont entrepris, avec
tant de patience et de
bon sens, des civilisa-
tions presque nais-
santes... (..

N'est-ce pas, d'ail-
leurs, le devoir de
chaque Etat d'interro-
ger toutes les ressour-
ces de son territoire,et &
de développer chaque ré- &
gion selon ses conditions
naturelles, sans en rebuter
aucune? (..) O

10
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REVUES

L. Morineaux, "Foncier et
Jinstallation. Une expérience en

®zone de moyenne montagne",
Nouvelles Campagnes, n® 33, mai 1985
(Adresse: Chéteau de Burguiéres, 31150
Fenouillet). Le Tritves gdre depuis
quatre ans un programme foncier
agricole en associant de multiples
moyens pour assurer le maintien de
l'agriculture par une préservation.de
1l'espace agricole et une politique
d'installation.

A lire dans la méme revue (n° 35,
octobre 1985), 1'étude générale de
Michel Blanc sur un sujet voisin
"Installation et emplois dans le
secteur agricole" qui aborde les
modalités de renouvellement des chefs
d'exploitation, 1'évolution de
1'attitude familiale dans le travail
sur l'exploitation (moindre
participation des parents,
transformation du r8le des femmes
d'agriculteurs) et le traveil salarié
(installation, pluriactivité);
1'article de Barnard Kayser, "Les
jeunes en zone rurale isolée: le
maintien des jeunes est nécessaire a
1'équilibre territorial de la société

et & la mise en valeur optimale de
l'espace. Le point sur un sujet devenu
le morceau de bravoure des aménageurs
et des politiques: personne n'est
contre mais il y a diverses maniéres
d'étre pour !

Surprise, le Comité des Unités

Touristiques Nouvelles émet parfois des

avis défavorables. A lire dans le
Bulletin du G.A.E.R., n® 38, avril et
n° 39, aoit 1985) (3, rue Font-Neuve,
04190 Les Mées) les mésaventures du

site de Dormillouse, prés du Lauzet (04)
et, par la méme occasion, le point de la

question du classement des Gorges du
Verdon.,

BD DU VALAIS

la recherche de son frére Dra-
Agan, vers 1930,Malvin Woodworth,
venu au village d'Ardolaz pour y
écrire un roman, y rencontre Evoléna.
Toute la mythologie valaisanne est
présente dans cette BD. Le village
menacé par 1'éboulement du glacier et
son éboulement final, 1'évacuation
d'Ardolaz commandée par les gendarmes

le Grand Hbtel déserté, les premiers
touristes, le bandit au grand coeur
faux-monnayeur, la traversée sur les
vallées italiennes, l'appel du ver-
sant sud, les hautes maisons de bois,
1l'atmosphére enfumée de 1la Pension
des Alpes, les masques sont autant de
références ou de clins d'oeil aux
écrivains romands Ramuz, Bille, Zer-
matten...

Cosey, entre Jonathan et A la re-
cherche de Peter Pan, semble avoir
fait sienne 1la phrase de Maurice
Chappaz, "J'ai senti le Valais comme
une haute vallée de 1'Inde, comme si
le souffle du centre de la terre y
était pergu et un jour j'ai voulu re-
trouver mon enfance, mes paysages,mes
chemins & processions, une dimension
disparue qui associe instantanément
des nomades, les paysans chasseurs &
pied, une architecture de cailloux et
de bois, un murmure d'église, le gon-
flement de la riviére, une formule
magique et une verticale blanche". O

Peter Pan,
1984 -

Cosey, A la Recherche de
2 volumes, Editions du Lombard,
1985.

TOURISME
ET ROMAN

n'a pas encore vraiment fait son

entrée en littérature. Ses ac-
teurs, ses héros,le touriste au plein
sens du terme, résident secondaire,
néo- et paléoruraux font ce qu'ils
peuvent pour sortir de l'espace mes-
quin dans lequel 1les confinent les
auteurs.Mais on leur laisse peu d'au-
tonomie et leur gesticulation _ tourne
vite a la caricature.

Plus ou moins adroitement disposés
dans le récit, des épisodes documen-
taires trahissent la faiblesse du
narrateur, mais aussi le fait que le
sujet - tourisme contre agriculture;
&tre 1a contre passer, etc - n'a pas
assez décanté pour atteindre la den-
sité dramatique ou mythique d'un su-
Jet universel. Il y a trop de détails
& énumérer pour mettre en scine la si
tuation touristique.Quand on a besoin
des précisions d'une carte IGN, d'un
état-civil ou de descriptions dignes
d'une monographie ethnographique,
c'est que 1'histoire est ailleurs,

a RT de vivre étriqué, le tourisme
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qu'elle n'est pas encore racontable .
C'est tout & fait le cas de Claude
Alibert (1) quand il relate le voisi-
nage orageux des paysans cévenols et
d'une famille hollandaise. L'écriture
hésite constamment entre un parler
"paysan" (par exemnle manger est
"1'acte bestial qui assure le recom-
mencement du cozpa") et une descripti
on géographico-sociologique du choc
de deux cultures, de deux écono-
mies. Le touriste en terre cévenole
4 la téte d'une "fortune plusieurs
fois supérieure au budjet communal"
est un refoulé du bled tunisien ou
du sud espagnol, 4 1la recherche
d'un sous-développement "& la mesure
de (ses) aspirations folkloriques".
Les "petits blancs" sont la aussi,qui
s'accrochent, vivant d'artisanat et
de fromage. Mais 1l'affrontement des
paysans et des hollandais ne différe
pas d'une banale querelle de voisina-
ge pour la maitrise de 1l'eau, enveni-
mée par un chien tueur de brebis.Pour
différent qu'il soit le touriste ren-
tre exactement dans 1'archétype du
propriétaire traditionnel et rural.
Seul change 1'usage social du sol ,
difficulté romanesque que ne résoud
pas C. Alibert.

Un autre romancier, & succeés celui-
la, Claude Courchay,a choisi pour ca-
dre de ses histoires la haute Pro-
vence, ol 1'étranger, celui que "le
premier hiver venu balayait en huit
semaines" selon le mot de Pierre Ma-
gnan (2), persiste et s'enracine. A

sur le méme plan ont la structure ha-
bituelle du genre, qui doit peu au
tourisme, sinon comme mouvement qui
déplace les gens souvent selon des
rythmes incohérents. Cette structure
est triangulaire: un personnage du
pays en rencontre un autre venu
d'ailleurs. Le premier des deux est
secrdtement protégé par un troisidme
qui va donc s'efforcer de les sépa-
rer. On peut résumer 1'intrigue comme
cela:les demeurés au pays et 1l'intrus
ou ceux qui attendent et celui qui
n'a pas la patience ou encore,vari-
ante, ceux qui s'impatientent de voir
1l'intrus patienter et prendre peu &
peu racines. De temps en temps,l'af-
faire se corse, on égorge un ou deux
touristes et on évoque les services
secrets. Le viol sous la tente est
aussi un pur produit du terroir.
Claude Courchay affectionne les néo
ruraux: "Les spécialistes du fromage
de chévre & la fidvre de Malte et des
objets en cuir repoussant"; "la cou-
leur locale assaisonnée & la fidvre
de Malte" ou encore "des hippies, qui
font des fromages pur fidvre de Malte
avec leurs chévres. Et des tapisse-
ries". Bref, Claude Courchay se sert
avant tout du tourisme pour renouve-
ler son lot de personnages et répéter
une histoire identique en changeant
les paramétres individuels. Rien en-
core 1la qui aille au-deld de la
compréhension habituelle du tourisme:
un groupe de personnes en visite un
autre et, foulant le m@me sol, croit
entrer en communication avec lui. Il

n'en est rien. Les points de vue res-
tent distincts. L'artifice est idéal
pour conduire une anecdote. .Chaque
groupe & sa vision du monde et la
conserve.

Détail amusant, dans Un ami de pas-
sage, que fait le grand reporter "é-
choué sur la plage bas-alpine"?L'idée
germe en lui d'écrire un guide tou-
ristique, "un bouquin total,immédiat,
qui livrerait le pays, ce pays, tel
qu'il est".

Un autre texte, plus ancien, de cet
auteur, au début de sa veine bas-al-
pine (4), illustre cet état du dis—
cours pré-romanesque en train d'in-
tégrer le tourisme comme argument: un
documentaire journaliste et ironi-
que ou 1'élément descriptif (des com-
munautés, des symptdémes de la fidvre
de Malte décidément omniprésente, de
la transhumance) tient lieu de trame
du récit.

Personnage inconciliable avec le
milieu ou il est projeté, c'est aussi
1'image du touriste dans La Montagne
f8lde de Rafadl Pividal (5), touriste
déguisé, aliéné, d'autant plus voyant
qu'il cherche & se fondre dans le pa-
ysage, exclu par définition;"Les tou-
ristes condamnés au luxe, envieux des
travailleurs, passaient parmi les
paysans au visage rustique. Certains
portaient encore leurs chaussures de
ski délacées, ce qui leur donnait une
démarche pesante et faisait un bruit
de ferraille. Tous gardaient leurs
bonnets de laine colorés, signe dis-
tinctif de noblesse sportive. (..)

Leur visage couleur brique exprimait
1l'ennui et la fatigue du forgat des
neiges."(..).

Etre immature,le touriste s'immerge
dans une société qui le regoit, 1l'ex-
ploite et, dans le meilleur des cas,
1l'ignore. Peut-8tre les rapports so-
ciaux traduits "& chaud" par le ro-
mancier ne géndrent-ils que des cari-
catures, des personnages figés et
des dialogues interrompus. D'une cer-
taine manidre, de mettre au contact
"celui qui arrive" et 1l'autre, "celui
qui était 14", le romancier veut nous
tenir en haleine: tiendront-ils, face
a4 face, parleront-ils ?

(A suivre)

NOTES

(1) claude Alibert, Les Indigénes du
causse Viala, A.Michel, 1979.

325 Pierre Magnan,Le Sang des Atrides,

Fayard, 1977.

(3) Claude Courchay,Retour & Malaveil,
Belfond, 1982; Un _ami de passage ,
Idem, 1983; Quelque part tout prés du
coeur de 1'amour, A.Michel, 1985.

4) C. Courchay, Claire Comment? Pu-
blié en feuilleton dans Le Monde, é&té

1981.
(5) Rafaél Pividal, La Montagne félée,
Grasset, 1985.

vrai dire, tous ses romans (3) bAtis




ANANEA, PAYS DE L’OR

NTRE 4500m et 5200m d'altitude
E au sud du Pérou proche de la

frontidre bolivienne se trouve
un des plus importants gisements d'er
du monde.
Pas question d'exotisme:1la vivent des
indiens, bergers d'alpagas qui en sai-
son des pluies cherchent le métal pré
cieux pour leur propre compte,ou,dans
1'humidité et 1le froid des galeries
des mineurs sont exploités par des
entreprises privées.
Les multinationales, 1'Etat s'appro--
prient le territoire des communautés.
Un indien parle de la terre,celle des
ancdtres, qui contient 1'or, nourrit
1'alpaga, ici au centre des conflits
culturels et des relations sociales.
A qui appartient la terre ?
Envahie par 1les Incas, colonisée par
les espagnols, exploitée par les mul-
tinationales, et par les entteprises
nationalisées,l'indien veut la garder
et la travailler librement.
Menacé d'expulsion,regroupé en coopé-
ratives, il réfléchit dans sa langue,
comment conserver sa terre,ou la par-
tager équitablement et bénéficier des
retombées économiques de 1'exploita-
tion des grandes entreprises.
Le film congu avec des habitants de
la zone d'Ananea, est un documentaire
réalisé pour 1'éducation populaire au
Pérou. La premidre version est en que
chua, langue des Indiens de ces hauts
plateaux andins.

La souplesse du super 8, le faible
cofit et la simplicité de la diffusion
en font une technique appropriée pour
un travail d'éducation dans les zones
isolées. ' O

ANANEA QORILLACTA

Réalisé par Kowa Fuchigami, Luc Mar-
chello, Luc Thenoux.

Film super 8 sonore VF 30 minutes.
Existe en version quechua
Pérou-Extraction minidre-La terre-In-
diens-paysans-mineurs

Diffusé par Melgar,association de so-
lidarité avec le sud-andin, 35 rue
Pasteur, 05100 Briangon.
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AU SECOURS'!

LES SAISONNIERS
REVIENNENT

OUR sa quatridme édition,la Nuit
P Blanche des travailleurs saison-

niers qui aura lieu le samedi 29
mars, propose en plus d'un concert,un
concours d'expression. Le théme "Dé-
lire et galére des travailleurs sai-
sonniers" n'est pas limitatif et
n'exclut aucun mode d'expression. La
date limite de dépbt des oeuvres est
fixée au 15 mars. Un aller-retour
Paris-New York est d'autres prix se-
ront mis en jeu.Renseignements au 92.
21.25.76. et au 92.20.15.67. (]

TOURISME
A VISAGE HUMAIN

diverses personnes travaillant
dans le secteur touristique, le
CEDAET, Centre d'Etude et de Dévelop-
pement appliqué de 1'Economie touris-
tique, a pour objet de promouvoir le
développement d'une économie touris-
tique & visage humain, en particulier
en montagne et dans 1les pays du Sud.
I1 regroupe des conseillers d'entre-
prise (économie de 1'entreprise et
gestion des ressources humaines), des
employeurs et des salariés, des res-
ponsables de formation professionnel-
le,des scientifiques (économie et so-
cinlogie), des syndicalistes. Ses ac-
tivités sont 1la mise en oeuvre des
compétences de ses membres:conseil en
organisation et gestion aupr®s des
netites entreprises de tourisme, étu-
des de faisabilité sur des projets de
développement local et d'entreprises,
recherches, formation professionnelle,
interventions dans le cadre de forma-
tions syndicales,conta¢ts privilégiés
avec les pays du Sud.
C8té recherche,une étude du CEDAET
sera consacrée au travail saisonnier.

NE de la convergence de vues de

Celui-ci, fortement connoté d'images
traditionnelles ("le moniteur") ga-
gnerait a 8tre étudié dans un autre
systi®me de référence. Lourdement sté-
réotypé et archaique,il est aussi gé-
nérateur d'innovation. Entre 1le tra-
vailleur saisonnier qui se bat pour
garantir son emploi et une certaine
conception de la flexibilité qui pro-
met de nouvelles saisons, l'étude de
1l'emploi saisonnier en montagne ali-
mente une réflexion d'ensemble sur
les formes d'emploi.

Adresse: 30C, Chemin de la Tour 05100
Briangon. Tel. 92.21.28.39 et 92.20.
15.14. O

TRANSAISONS

Ne 11, janvier 1981: Le travail sai-
sonnier, les nouvelles saisons du ca-
pitalisme; Saisonniers, intérimaires,
précaires; Le cas de 1'h8tellerie;Les
métiers de la montagne; Les prud'hom-
mes, mode d'emploi; La pluriactivité;
La journée du perchman; Vendanges;Une
entreprise, Herckelbout-Pernin a Bri-
angon.

N°e 16, Hiver 1982-1983: Les stations
de sports d'hiver.Vocation ou bavure?
Les différents types de stations; La
stratégie des promoteurs; Les liens

Jjuridiques promoteur-commune;Le fonc-
tionnement d'une station;L'impact sur
1'économie locale;Les cas de Merlette
et de Ceillac; Un projet au Lauzet;Le
rapport Cambau; Société touristique,
société tertiaire; Saisonniers été-
hiver des stations; Deux promoteurs,
Schnebelen, Godino;Une station d'été:
Pornic. Notes de lectures (M.Chappaz
Les maquereaux des cimes blanches;
Ferrandez. Arridre-pays).

N° 18, Hiver 1983-1984: Par les val-
lées, par les villages. La Vallée,
nouvelle de Maurice Pons; Transhuman-—
ces,la revue de 78 & 82;L'agriculture
dans la Petite région briangonnaise";
Nouvelles du front de neige (Stations
saisonniers, tertiaire); Le désencla-
vement, un thdme riche;Cervidres Air-
port. Notes de lectures (Thomas Bern-
hard, S.Freud, Anton Webern).

N° 21, Eté 1985: Le saisonnier et son
ombre.Jeux de la poudre et du prin-
temps, nouvelle;Dans-lés Hautes-Alpes
1l'emploi salarié agricole peut-il au-
ssi 8tre rural?Quelques études sur
les saisonniers; Forces humaines,for-
ces des eaux-lumidres, le barrage et
les hommes, entretien avec Maurice
Chappaz;De 1'éboueur au perchman; Al-
pes du sud-fiction ou quand les amé-
nageurs scénarisent;Stations,Réallon,
Interconnexions. Note de lecture ( C.
Dunlop-J.Cortazar,Les Autonautes de
la cosmoroute). O
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